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Information zum Ausbau der BahnhofstrafRe und Reimar-Hansen-Stralle

Tagesordnung:

BegriufRung Herr von Bary, BlUrgermeister

Vorstellung der Planung

- Gestaltungsplanung Blro A+S, Hamburg, Fr. Bergner, Hr. Baum
- Geldndehohen ISS und Gosch&Schreyer

Der unterirdische Bauraum

- die Versorgungsnetze Vereinigte-Stadtwerke; Herr Nolte

- die Entsorgungsnetze Stadtwerke BO; Herr Fahl

Weiteres Verfahren DSK, Herr Reinertz

Darlber hinaus stehen zu der Veranstaltung Herr Steinoerster, Frau Rowe und Frau
von Treuenfels als Ansprechpartner zur Verfiigung.

Die Vortrage der Veranstaltung liegen im pdf - Format vor. Sie sind unter
www.badoldesloe.de / Stichwort Stadtumbau / Info Archiv / Talk im Stadtteil verof-
fentlicht.

In der Diskussion mit den Birgern und Eigentiimern wurden vorrangig folgende fra-
gen behandelt:

Wird die Bahnhofstral3e in LAnge und Breite auf gleichem Niveau ausgebaut?

Planungsdetails stehen zum gegenwartigen Planungsstand noch nicht fest. Vorge-
sehen ist, dass die Oberflache der unteren Bahnhofstral3e (Abschnitt zwischen R-H-
Str. und Besttorstr.) auf gleichem Niveau ausgebaut wird und méglichst keine Kan-
ten, Absatze o0.4. ausgebildet werden. Inwieweit sich dieser Gedanke wegen not-
wendiger Hohenanpassungen in der Ortlichkeit konsequent umsetzen lasst, wird zu
prufen sein.
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Werden in der Reimer-Hansen-StralRe (oberer Teil am Bahnhof) die vorgesehenen
Parkflachen mit Bordsteinen ausgebaut?

Zur StralBe hin gesehen werden die Parkflachen keine Borde oder Kantensteine er-
halten. Sie werden Niveaugleich zum Stral3enraum ausgefiihrt. Zu den Gehwegen
hin werden Bordsteine gesetzt.

In welchem Zeitrahmen werden die Bauarbeiten ausgefuhrt?

Uber das Zeitfenster und die Dauer der Bauarbeiten kann gegenwartig keine konkre-
te Aussage getroffen werden weil,

- der Planungsstand sich noch in der Vorbereitungsphase, im Gestal-
tungsbereich. Die technischen Planungen werden nach dem Abschluss der
Gestaltungsplanung beginnen. Mit einem fur die Ausschreibungen
notwendigem Stand der Planungen wird frilhestens im ersten Halbjahr 2010
gerechnet;

- bei planmaRigem Verlauf kann mit einem Baubeginn (Spatenstich) im 2.
Halbjahr 2010 gerechnet werden und konkrete Bauzeitenablaufplane erst
dann in Abstimmung mit den Beauftragten, der Polizei und der Verkehrsauf-
sicht erstellt werden kdnnen

- die Dauer der Arbeiten von Faktoren der Bodenbeschaffenheit, den Witte-
rungsbedingungen und der Umsetzung der Ver- und Entsorgungsmalf3nah-
men beeinflusst werden.

- es soll eine (gemeinsame) Baufirma bzw. Beauftragung fir VSG/Stadtwerke
und die Ausbauarbeiten der Stadt genommen werden.

Die durch die Planungsbiiros vorgestellten Konzepte zur Reduzierung der Parkfla-
chen und Umverlagerung der Ampeliberwege, Anlage von Fahrradparkplatzen oder
Taxihaltepunkten entspréache keiner sinnvollen Verwendung von finanziellen Mitteln.
Die durch die Ingenieurbliros vorgebrachten gestalterischen Aspekte werden durch
den Fragesteller angezweifelt, weil der vorgesehene Bereich bereits Uber Fahrrad-
stellplatze und Taxihaltepunkte verfligt, die nicht angenommen werden bzw. dazu
dienen sozial schwache Birger aufzunehmen. Die in diesem Bereich ansassigen
Gewerbetreibenden sind fiir ihre Geschéafte auf eine ausreichende Anzahl von Stell-
flachen, die jetzt schon nicht gegeben ist, angewiesen.

Die durch die Sanierung zu erreichende qualitative Verbesserung richtet sich nicht
ausschlieRlich an die Autofahrer oder deren Bedlrfnisse, sondern muss auch weiter-
gehenden Anforderungen gerecht werden. Die Parkflachenthematik wurde in der
Vorbereitung durch ein Verkehrsgutachten untersucht. Es wurde festgestellt, dass
bei der hier vorgestellten Reduzierung auch weiterhin ein ausreichendes Parkange-
bot besteht. Zutreffend ist, dass es in den Spitzenzeiten zu Engpassen kommt.

Im weiteren Gesprachsverlauf wird dem sehr heftig auch aus der Sicht der Anwohner
widersprochen, die zum Ausdruck bringen, dass die Realitat des Alttags dem Gut-
achten widerspricht. Es ware doch auch zu priifen, ob nicht Mdglichkeiten geschaf-
fen werden kénnen, weitere Flachen auszuweisen, indem z.B. ungenutzte oder un-
tergenutzte (private) Gebaude abgerissen werden.

Zugleich werden Interessen geauflert, den StralBenraum auch fiir z.B. Tische der
Gastronomie nutzen zu kdénnen oder Eingangsbereiche der Laden sicherer fir den
FuRganger, Kunden zu gestalten.




Die Anzahl der Parkflachen wird im weiteren Sanierungsprozess unter Berucksichti-
gung der vorgetragenen Argumente noch einmal gepruft werden. Maf3geblich ist, ob
private Grundstiickseigentimer mitwirkungsbereit sind; die Mdglichkeiten im beste-
henden o6ffentlichen StralRenraum werden baulich-raumlich bedingt begrenzt bleiben.

Wann werden die Ausbauarbeiten in der Brunnenstralle weitergefuhrt? Warum ge-
schieht das nicht im zeitlichen Zusammenhang mit der BahnhofstralRe?

Ein zeitlicher Ablauf fur die Weiterfilhrung der Ausbauarbeiten kann noch nicht ge-
nannt werden. Die Brunnenstraf3e soll jedoch im Zuge der (gesamten) Sanierungs-
maflnahmen im Anschluss an die geplanten Malinahmen auch umgestaltet werden.
Da die durch die Bauarbeiten moglicher Weise auftretenden Behinderungen durch
Verkehrseinschrankungen gering gehalten werden sollen und die Fordermittel eines
Haushaltsjahres nicht unbegrenzt zur Verfligung stehen, kann die Umsetzung der
Sanierungsmafnahmen nur in Abschnitten erfolgen.

Sind in der Nahe der Arztpraxen Behindertenparkplatze vorgesehen?

Die Frage wird als Hinweis und Anregung bei den weiteren Planungsarbeiten Be-
riicksichtigung finden.

Sollte die Zuwegung zum Friedhof nicht auch barrierefrei ausgebaut werden?

In der Stadtverwaltung werden bereits im Zuge dieser Gestaltungsplanung erste Pla-
nungsuberlegungen zur Umgestaltung des Aufganges zum ,Historischen Friedhof*
bearbeitet, dabei wird die Barrierefreiheit beachtet.

Werden Belange der Menschen mit Behinderung beriicksichtigt und wenn ja“ wie ?

Der Behindertenbeirat wird im Rahmen des Planungsverfahrens beteiligt und erhalt
so Gelegenheit, entsprechende Vorschlage und Hinweise unter Wahrung der Inte-
ressen verschiedener Behindertengruppen und den anderen Beteiligten in die Pla-
nungen einflieen zu lassen.

Zudem wird der Behindertenbeirat auch bei der Frage der Baustelleneinrichtung mit-
wirken.

Reicht der vorgestellte Querschnitt der Reimer-Hansen-Strale aus, um Fahrradfah-
rer nicht durch aussteigende PKW-Insassen zu behindern?

Die Reimer-Hansen-StralRe wird in dem vorgestellten Bereich (Darstellung des Quer-
schnittes) als verkehrsberuhigter Bereich gestaltet. Die Hauptwegefihrung fur Rad-
fahrer soll Uber die Bangerstral3e erfolgen. Wegen der Zwangspunkte durch die
Grundstlcksgrenzen und der vorhandenen Bebauung kénnen gegenseitige Behinde-
rungen nicht immer ausgeschlossen werden. Es gilt die Stral3enverkehrsordnung.
Planung ist auch immer eine Kompromissfindung, weil die verschiedensten Interes-
sen aufeinander abgestimmt werden mussen.

Ist es moglich im Bereich des Hotels ,Wiggers* Parkbuchten zum Ein- und Ausche-
cken anzulegen?




Das muss geprift werden ohne es an dieser Stelle zusichern zu kénnen. Dem Grun-
de nach gilt das gleiche, wie bei den zuvor angefragten Behinderten- oder Kurzzeit-
parkplatzen fur Arzte.

Wird wahrend der Bauphasen der Lieferverkehr aufrecht erhalten?

Grundsatzlich werden die Mullabfuhr und der Lieferverkehr aufrechterhalten. Ein-
schrankungen sind in der Regel unvermeidbar und werden direkt zwischen dem
Bauunternehmen und den Betroffenen abgestimmt.

Der FuRgangerverkehr Ratzeburger- / Mewesstraf3e ist sehr stark. Warum wird nicht
der obere Bereich in den Ausbau der Bahnhofstralle einbezogen?

Es wird die gesamte Bahnhofstralle ausgebaut und neu gestaltet. Hierzu gehdren
auch notwendige Umgestaltungen im Kreuzungsbereich der Mewesstral3e. Inwieweit
auch dieser Bereich als verkehrsberuhigt gestaltet werden kann, bleibt zu prifen.

Wird der Busverkehr in der Reimer-Hansen-StralRe verschwinden?

Das Verkehrskonzept sieht eine solche entsprechende langfristige Lésung vor, die
durch die Stadt angestrebt wird. Ein entsprechendes Verfahren kann wegen der teil-
weisen Inanspruchnahme von Landes- bzw. Bundesstral3en nur teilweise beeinflusst
werden. Deswegen ist eine abschlielBende Stellungnahme nicht moglich.

Aktuell wird Uberprift, ob die Einmundung in die Kathe-Kollwitz-Stral3e im Zusam-
menhang mit dem Kreuzungsumbau an der Mewesstrale / BahnhofstraBe flr
Entlastungen des Busverkehres aus der Fahrtrichtung Berliner Ring / Ratzeburger
Str. so umgestaltet werden kann, dass die Zufahrt zum Bahnhof dann nicht mehr
durch die Reimer-Hansen-Str. erfolgen muss.

Bei der Anordnung der Parkflachen sollte darauf geachtet werden, dass es beim Ab-
biegen (auch aus Ausfahrten) nicht zu Behinderungen kommt, und dieses gefahrlos
ermoglicht wird.

Die Planungen sollten auch beriicksichtigen, dass bereits ab dem Eingang von der
MewesstraRe zur BahnhofstraRe ein Eingangstor zur Innenstadt besteht und die
durch entsprechende Pflasterungen kenntlich machen. Darliber hinaus werden auch
Raume fir Kinder gewiinscht.

Am Ende noch ein Hinweis des Veranstalters, dass die Grundstiickseigentiimer die
Umgestaltung der Bahnhofstral3e / Reimer-Hansen-StralRe aktiv mitgestalten kénnen
und selbst zur weiteren Verbesserung der Parkplatzsituation beitragen kdénnen, in-
dem im Innenbereich entsprechend untergenutzte Flachen fur Mieter und Kunden
optimiert werden
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Im Rahmen des Talk im Stadtteil wurden viele, sehr konstruktive Hinweise u_nd Anre-
gungen aus dem Kreise der Anwesenden gegeben, die im nachstehenden Uberblick
stichwortartig zusammengefasst sind.

Mit der Zusammenfassung danken die Veranstalter zugleich allen Mitwirken-
den, die mit ihren Vorschlagen und Anregungen zur einer Verbesserung und
burgernahen Entwicklung der Malinahmen im Sanierungsgebiet beitragen.



Parkraum

Grundsatzlich werden mehr Parkflachen fir PKW gewilnscht.

Hierzu sollen auch untergenutzte, private Flachen in Betracht gezogen wer-
den.

Der offentliche Parkraum in den StrafRen ist aufgrund der bau- und r&umli-
chen Struktur begrenzt.

Wesentlich dazu beitragen kann die Verbesserungs- und Mitwirkungsbereit-
schaft privater Eigentumer.

Im Bereich der Bahnhofstra3e werden besondere Stellplatze (z.B. fir Men-
schen mit Behinderungen und oder Kurzeitstellplatze bzw. Lieferplatze z.B.
am Hotel) gewiinscht.

Parkende Fahrzeuge (auf der gegeniberliegenden Straf3enseite) sollten Zu-
und Ausfahrten nicht behindern.

Gestaltung der 6ffentlichen Raume, StralRen

Die offentlichen Raume sollen auch Aufenthaltsqualitaten bieten.

Im Bereich der unteren Bahnhofstral3e sollen mdglichst keine Bordsteine oder
Fahrbahnkanten geplant werden, auch um dort z.B. Tische fur die Gastrono-
mie nutzen zu koénnen.

Im Bereich der unteren Bahnhofstraf3e soll auch die Kundensicherheit an den
Eingangen bzw. fir Ful3ganger erhoht werden. Hierzu ist eine Hauptradweg-
fuhrung Uber die Bangert- und Brunnenstral3e vorgesehen.

Der Eingang zur Innenstadt beginnt bereits ab der Kreuzung Mewesstralie.
Bereits ab hier sollten Pflasterungen vorgesehen werden. Im offentlichen
Raum sollten auch Spielmdglichkeiten fir Kinder bertcksichtigt werden.

Im oberen Teil der Reimer-Hansen-StraRe werden niveaugleiche Stellplatze
mit Borsteinkanten zum Blrgersteig / Radweg erfolgen. Im Weiteren ist eine
Hauptradwegfiihrung tber die Bangert- und Brunnenstral3e vorgesehen.

Barrierefreie Gestaltung

Der Behindertenbeirat wird im Rahmen des Planungsverfahrens beteiligt und
erhélt so Gelegenheit weitere Vorschlage und Hinweise unter Wahrung der
Interessen verschiedener Behindertengruppen und den anderen Beteiligten in
die Planungen einflieRen zu lassen.

Zudem wird der Behindertenbeirat auch bei der Frage der Baustelleneinrich-
tung mitwirken.

Busverkehr- und Funktionalitat

Die Reimer-Hansen-Stral3e soll vom Busverkehr entlastet werden. Dies wird
langfristig geplant; u.a. ist hierzu der Umbau der Kreuzung, Berliner Ring /
Ratzeburger Str. / Mewesstral3e erforderlich.

Auch die Mewesstral3e sollte verkehrsberuhigt werden; hierbei ist jedoch zu
berticksichtigen, dass es sich nicht um eine kommunale Straf3e, sondern um
eine Landesstral3e handelt.



Zeitliche Abfolgen und zukiinftige Bauabschnitte

Uber das Zeitfenster und die Dauer der Bauarbeiten kann gegenwartig keine konkre-
te Aussage getroffen werden. Der Planungsstand befindet sich noch in der Vorberei-
tungsphase. Mit einem fiur die Ausschreibungen (Auftragserteilung an Baufirmen)
notwendigen Planungsstand wird erst im ersten Halbjahr 2010 gerechnet (vgl. auch
Folie zum Ablauf). Bei planmafRigem Verlauf kann dann ein Baubeginn im 2. Halbjahr
2010 erfolgen. Konkrete Bauzeitenablaufpléane werden erst kurz vor Beginn (und bei
Kenntnis des/der Bauauftragnehmer) feststehen. Die Dauer der Arbeiten wird von
Faktoren der Bodenbeschaffenheit, Witterungsbedingungen, Leitungszustanden und
-verlaufen, darunter auch Hausanschlissen beeinflusst werden.

Weitere Bauabschnitte unter anderem fir

e die Brunnenstral3e
e die Kreuzung Mewesstral3e / Bahnhofstralie
e die Kreuzung Kurparkallee

sind im Zuge der Umsetzung der MafRnahmen im Sanierungsgebiet vorgesehen. Die
Fordergelder stehen der Stadt in Jahresscheiben zur Verfiigung, so dass in
Abschnitte gegliedert werden muss.

Anlagen: Erganzende Hinweise des Behindertenbeirates. Weitere beispielhafte An-
regungen beinhaltet die beiliegende pdf Datei ,Stadtrundgang*.
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;ft' Belrat fur Menschen mit Behinderungen
U F der Stadt Bad Oldesice

DsK Regionalburo Bad Oldesioe 14, Dezember 2009
Herrn Thomas Remnertz

Pferdemarkt 22 b

23843 Bad Oldesloe

Stadtumbau West: Sanierungsgebiet | Sidliche Innenstadt” -
Gestaltungsplanung der Bahnhofstrafie und Reimer-Hansen-Strafie
3. Talk im Stadtteil”

Sehr gechrier Herr Reinertz,

im Namen des Beirats fir Menschen mit Behinderungen habe ich an der aben genannten
Veranstaltung tellgenommen und in einer Arbeitssitzung dem Beirrat berichtet. Wir sind sehr
erfreut, dass die Belange der mobilitdtseingeschrankten Einwohner/innen in Bad Oldesloe
berucksichtigt werden

Das Motta Leitband” fiir die Uimgestaltung der Achse Bahnhof — Innenstadt ist genau, was
fur Menschen mit Behinderungen wichtig 1st. Parallel zur intuitiven” Fuhrung der Besucher in
die Innenstadt, stellen wir uns fur die Einwohnergruppe, die wir vertreten, ein entsprechen-
des Leillsystem:

taktle und farbhche Fuhrung am Boden und an den Knotenpunkten fur Sehbehinderte,
entsprechende Ausstattung der Ampelaniagen

technische Hilfen fur gehbehinderte Menschen (Rollstuhl und Rallator) ber Steigungen
Parkplatze (Standort, Ausstaltung)

Um unsere Wunsche anhand eines Beispiels (keine Werbung!) darstelibar zu machen, fin
den Sie anbel Ausschnitte eines entsprechendes Leitsyslems (_Easycross” -

www klostermann-bau de). Sollten Sie spezielle Themen oder Fragen naher erlautern wol-
len, stebien wir Ihnen selbstverstandlich zur Verfugung,

Wir sind sehr gespannt auf die Umgestaliung des Gebietes ,Sudliche Innenstadt’ und zuver-
sichtlich, dass die Stadt Bad Oldesloe ihren formulierten  Leitwerten’ gerecht sein wird

it freundhichen GruRen
/Hﬂ -
ﬁ(r %{\J
Yannick Freling

Mitglied im Beirat fiir Menschen mit Behinderungen
Fachbereich: Presse, Offenthchkeitsarbeit, Schriftfuhrenn

cc.: Frau Rowe FB Planung und Umwelt, Stadt Bad Oldesloe

&
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Ausfithrungsbeispiel tir FuRgingeriiberweg (FGU)

i //
[P
EASYCROSS

Rollbord - 25 5 15
mit {akiiler Oberlache
vierhindungsbord
rechis zum
Rundbard -

RIS5 1, r=dem

EASYCROSS
Rollbord - 25 x 15 mit taktfler Oberfliche

o~ /Pbd-ubordql 15 % 30 (A4)
b Ubrergungsabein 2-yeiig links um
‘;’,5-.:’ ‘f.’/ Rurdbord - R 13819, £ =2 em [ Fatievatn}

[IEC]
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Das rationelle Baukastensystem besteht
im Wesentlichen aus rwei Komponen-
ten: dem Aufmerksambkeitsfeld mit Nop-
pen- und Rippenplatten und dem Roll-
bord mil gesicherter Nullabsenkung.
Alle Bauteile sind mit Bodenindikatoren
ausgestattet und bilden nur in der Ge-
samtheit eine sichere Wegkette.

Aufmerksambkeitsfeld

1 Uber die Noppenplatten erhalten blinde
Verkehrsteilinehmer erste Informationen
auf elne Querungssteile,

2 Die Rippenplatten Gbemehmen die Leit-
funktion, indem sie die Laufrichtung
zur Querungsstelle und weiter (ber
die Fahrbahn vorgeben. Dazu wird der
Blindenstock durch das trapezférmige
Prafil geschoben, Die 3er-Reihe vor dem
Holibord gibt in sicherem Abstand 2um
maotorisiarten Varkehr ginen zusatzhichen
Hinweis auf die bevorstehande Nullab-
senkung und Fahrbahm,

Rolibord

3 Mit ca. 3 em Hohendifferenz im einge-
bauten Zustand ist der Rollbord bequem
befahrbar, Das Modul vertiigt zudem
uber eine taklil erfassbare Obarflache,
die mit dem , schieifenden” Blindenstock
klar wahmehmbar ist. Das richtungsneu-
irale Oberflichenprofil ereichtert das
Aulfinden der Querungsstelle und warnt
zugleich vor dem Fahrbahnrand.

4 Fiir die linke und rechte Einfassung sind
Verbindungsborde vorgesehen. Deren
schrag verlautende Kante steigt fur den
Anschluss von Flachbordsteinen auf » 3cm
an.

EASYCROSS

BARRIEREFREIE LEITSYSTEME
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Sicherheit fiir jedermann

EASYCROSS" — Rollbord
Betontertigteil mit barrieretreier Mullabtenkung und Laktil erfassbarer, richtungsneutraler Oberflachenstrukiur

» gemall DIN EN 1340, Qualitat DT
und DIN 483 sowie DIN 1045,
Betonglite C30/37, KF4

= DIN 32984 - Bodenindikatoren
im affentlichen Verkehrsraum

Rollbard Raollbard « SHT-Wert » 60

= Farbe: Lichigrau

a Abmessungen:

Bk Rollbard: 100/25/12,5-15 cm
L] Rallbord: 25/25/12,5-15 cm
Verbindungsbord links/rechts:

50/2512,515 em
Verhirlrlungﬂmrll Radienstein:
24-25/25/12,5-15 em

EASYCROSS" — Aufmerksamkeitsfeld
Noppenplatten zum Auffingen der Querungsstelle und Rippenplatten mit richtungweisender Funktion

» gemall EM 1338, Typ KDI

= DIN 32984 - Bodenindikatoren
im &ffentlichen Verkehrsraum

= SET-Wert > 60

= mit 3 mm-Abstandhaltern

s Farbe: Weiltheton

® Abmessungen: 30/30/8 cm
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Ausfihrungsbeispiel fiir Fulgangeriiberweg mit Signalanlage (F5A) Fuﬂgﬁngen:nuuam age

Einbaubeispiel

\ 1
HHHE
|
7T T
I
nnere Leftlinie;
[Cruntische] el
Einbauhghe » 3 em
==
2
’;gy/f /_,.",/"
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s g
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Aufmerksamieitsteld: P
EASYLRIISS Cirientseru |
und Leityysiem mit Noppan- und J‘:'/::.-’;/

Traperprofil als Richtungivorgabs ',/'(.‘-’V/ o
//’}ﬁf://
S
/,’-"J;/ - i RART - 7
o EASYCROSS
- : Rolibord - 25 1 15
i : it Labliler Oberfliche
=2} pF Verbindungybord
-

Rundbord -
RIS 1D r=2cm
EASYLROIYS

- Rolibord - 25 x 15 mit Laktiler QbartTiche
- e
- -~
'/.';’/:_’/:*-’_,—/ Hachbord - M 15 % 30 (A4)
L Ubergangsstein 2-teilig finks zum
-~ Rundbord - R 15 % 19, ¢ « 2 cm [EIm




